file0001 (1000x1281x24b jpeg)

=Poco pratico

il grande gavone

in pozzetto
=Sottodimensionato

«0ftima ahitabilita il winch sulla tuga
=Notevole stabilita
di rotta

di dimensioni
superiori alla media

==

2.. Benrreny,
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a deriva mohile,
Soluzione

_ tipicamente
francese, adatta
ai mari con
grande
escursiene di
marea,

prevede anche
la doppia pala
del timone.

di Christian Signorelli

H'ultimo natante sfornato
Adet]la Bénéteau non ¢'é vo-

luto molto per “sfondare”.
A un anne dal lancio sone bastati
il salone di Cannes e poi, subito
dopo, quello di Genova, per “in-
tasare” la produzione del nuovo
Océanis Clipper 311. E poco &
valso alla Bénéteau aver accele-
rato i ritmi della catena di mon-
taggio, raggiungere la media di
costruzione di due modelli al
giorno, per metlersi al coperto e
far fronte agli ordinativi tra-
smessi dai suoi concessionari,
Chi, ad esempio, ha prenotato la
barca durante lo scorso 38°
Salone di Genova, se la vedra re-
capitare in piena estate, e pud ri-
tenersi fortunato.
Attualmente, & molto difficile, se
non impossibile, acquistare per
la stagione "99,
E' la cronaca di un successo an-
nunciato. Un successo che pro-
babilmente & andato anche oltre
le aspettative: l'ingresso nel mer-
cato di una barca che ha lette-
ralmente spopolato e che in po-
chi mesi ha gia raggiunto i vertici
della "hit parade” delle vendite.
Del resto, questo nuovo dieci me-
tri della Bénéteau, [ratello mi-
nore dell’altrettanto nuove

Nato da pochi mesi ¢ gid successo in Italia e in Europa. RGeS
Tipico'scafo da crociera, éun natante dalla grande et b i i
ahitabiita-ed estremamente facile da condurre. e b

e | ’ . . . dettaglio. Ma sul tavelo della
Le llnee d acqua dISEgnatE da Jea"—Marle Fmﬂt concorrenza, il Clipper 311 gio-

— 5 Fy . e ca un'altra carta importante,
B PaSGa! c{mq aSSIGU ano Uttlme preStazmﬂl. quella del prezzo, abbordabilis-
simo: poco pit di 127 milioni,
iva inclusa, vele comprese e mo-
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1 - Una visione
d'insieme

del quadrato.

Si nota la classica
distribuzione

degli spazi con

il tavolo centrale

ad ante abbattibili.

2 - Decisamente
sacrificata la zona del
navigatore. i & infatti
costretti a carteggiare
con le spalle

Verso prua.

3 - La cabina
armatoriale di poppa
presenta una cuccetta
matrimoniale

di dimensioni
decisamente superiori
alle media.

4 - Il locale toilette.

5 - Comaoda e ben
attrezzata con molti
stipi 1a cucina dalla
pianta ad L.

6 - La cahina di prua,
nel suo punto piil alto
misura 182 cm.
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Il progetto

Per quanto riguarda il disegno di
carena, questo ricalca fedelmen-
te le linee d'acqua del Figaro, il
veloce monotipe di classe
Bénéteau che ha dato vita a pre-
stigiosi circuiti in solitario e per
equipaggio. Siamo di fronte quin-
di ad una carena potente, dalla
notevole stabilita di rotta e par-
ticolarmente equilibrata in rap-
porto al piano velico.

La chiglia a bulbo, sebbene non
impegni un pescaggio esagerato,
solo 1.45 metri, fornisce una buo-
na coppia raddrizzante e pre-
senta un eccellente indice di por-
tanza. Molto interessante & la ver-
sione con chiglia mobile, il cui
profilo alare & disegnato su stan-
dard NACA- National Advisory
Commitee for Aeronautics, con
pescaggio minimo di 0,80 metri,
che dispone di due timoni, deci-
samente sottili, per il miglior
controllo della rotta. Questa va-
riante perd non costa poco e oc-
corrono oltre 7 milieni in pii ri-
spetto al modello standard.

La tipologia di costruzione &
quella classica dei prodotti del
blasonato cantiere francese:
scafo in VTR semplice e coper-
ta in sandwich di balsa.

La struttura si completa con il
controstampo, stratilicato e in-
collato allo scafo, che consente
di scaricare in maniera distri-
buita gli sforzi sotto vela,

Coperta

Venendo al piano di coperta, la
punta di diamante del Clipper
311, appare chiaro che i due
progettisti, Jean-Marie Finot ¢
Pascal Cong, abbiano veluto
esaltare al massimo la [unzio-
nalita e la semplicita d'impo-
stazione della barea, riuscendo
inoltre a sfruttare con abilita gli
spazi a disposizione. A partire,
ad esempio, dall'accesso alla
plancetta bagno, che come per
il Clipper 411, & reso lacilmente
agibile dall'amovibilita del sedi-
le del timoniere, che pud essere
tirate giu sine al livello del pia-
no di calpestio. Notevoli poi
l'ampiezza del pozzetto che con-
sente una grande liberta di ma-
novra, non limitata dalla pre-
senza del timone a ruota e la pu-
lizia della coperta.

Ma dicevama della “funziona-

lita”, come importante peculia-
rita del Clipper 311, ¢ questa ¢
sopratiutto evidente nella faci-
lita con cui 'equipaggio pud ac-
cedere ed eseguire le manovre.
Tutte & ben “in chiaro”, ben or-
dinato e d'immediato utilizzo,
secondo una logica che punia
ad alleggerire I'impegno di chi
governa. La presa di terzaroli,
ad esempio offre la possibilita,
grazie ad un paranco integrato
nel boma e ad un lazy jacks di
serie, di ridurre la randa rima-
nendo riparati in pozzetto e
l'operazione pué essere condot-
ta anche dal solo timoniere,
Senz'altro un buon vantaggio in
termini di diminuzione dei ri-
schi e del earico di lavoro delle
persone a bordo. C'¢ sempre
perd il rovescio della medaglia
¢ la semplificazione delle ma-
novre concorda difficilmente
con una perfetta messa a punto
delle vele.

Cosl, I'aver disposto un solo pic-
colo winch, mono-velociti, per
le drizze (le quali, ordinata-
mente, sono tutte rinviate al
pozzello) appare un po’ troppo
madesto, Altro elemento da sot-
tolineare, in conclusione, ¢
l'adozione di un solo grande ga-
vone, anziché due, sistemato in
pozzetto, la cui capacita & deci-
samente impressionante.

Vi trova posto la zattera di sal-
vataggio e tutta la serie infinita
di attrezzature, dotazioni e og-
getti vari che accompagnano la
barca durante la crociera.
Anche questa ¢ una scelta di
“semplicitd” ma non ci pare par-
ticolarmente funzionale, sia per-
ché non é facile districarsi en-
tro un tale volume e recuperare
il materiale stivato, sia perché
si concentra inevitabilmente un
cospicuo peso da un solo lato
dell'imbarcazione,

Interni

Che ¢i si trovi sopra uno scafo
di poco meno di dieci metri, lo
dice il depliant. Un altro "“indi-
zio” & lfornito dal prezzo d'ac-
quisto del Clipper 311,

Per il resto si stenta a crederlo.
Soprattutto per quanto riguarda
gli interni, che offrono un'ospi-
talitd superiore alla concorren-
za. La cabina di poppa dispone
di un letto matrimoniale le cui
dimensioni sono insolite anche

per barche di maggiore lunghes-
za: 2,00 x 1,95, e secondo i gusti,
si pud decidere se dormire per
madiere o per chiglia. E’ com-
pletata da un ampio armadio e
da uno stipetto che corre lungo
la fiancata. Nella zona di disim-
pegno, davanti al letto, vi & un'al-
tezza di 1,82 metri. L'ambiente &
particolarmente confortevele an-
che per la presenza di una buona
illuminazione naturale, fornita
da due oblo apribili e da un ter-
%0 oblo fisso, applicato sulle
specchio di poppa. Rispetto alla
cabina di prua, egualmente ac-
cogliente, con una doppia cuc-
cetta di 2 x 1,40 mt., la sistema-
zione a poppa offre un grado abi-
tabilith e privacy maggiore, ed &
appropriatamente destinata



file0004 (1000x1230x24b jpeg)




1- La scotta di randa
non & dotata di trasto.
Questo & sostituito
da un semplice rinvio
su bozzelli sopra

la tuga.

2 - E interessante
notare come anche
una barca pensata
per la crociera sia
munita di un fipico
bulbo in stile

regata IMS.

3 - Lagrande
consolle centrale
della timoneria.
Ottima la leggibilita
della bussola.

4 - L'unico gavone
presente in coperta
& molto grande

ma il suo utilizzo
risulta piuttosto
scomodo.

5 - Tutte le manovre,
comprese le mani

di terzaroli

sono rinviate

in pozzetto.

6 - Una vista
t'insieme della

zona di poppa.
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all'armatore. A ridosso della ca-
bina, per 'appunto padronale,
sulla dritta, vi & il locale bagnao,
debitamente attrezzato con WC
marine, doccia acqua calda/fred-
da, lavello e armadio.

D'impostazione tradizionale il

quadrato, composto da due di-

vani sistemati lungo i lati e da
un tavolo da pranzo con piano
a due ribalte. Anche qui, I'altez-

za & generosa: 1,88 metri. La cu-

cina & un altro elemento di spic-
codel 311. Sufficientemente am-
pia, ¢ ben altrezzala, come si ad-
dice ad una barca per la lunga
crociera, provvista di fornello a
2 fuochi, lavello con miscelatore,
ghiacciaia da 60 litri e di una nu-

trita serie di alloggiamenti per

le stoviglie, Altri abbondanti vo-
lumi per lo stivaggio di cambu-

sa e bagagli sone ricavati sotto

ai divani della dinette.

Per finire la zona carteggio che
dispone di un tavolo di buone

dimensioni, del quadro delle

utenze elettriche e del pannello
per l'installazione della stru-
mentazione di navigazione,
Forse un po’ scomodo dover car-
teggiare rivolti verso poppa, visto
che lo skipper per sedersi deve
usufruire del divane pin a prua
del tavolo . Per quanto riguarda
'allestimento e le finiture, il
Clipper 311, abbina con equili-

brio la tenalita rossiccia del mo-
gano alle tinte chiare delle pan-
nellature e dei rivestimenti, con-
trappuntate da cornici e inserti
di legno ben rifinite. L'insieme
caratterizza interni di una certa
ricercatezza ed eleganza. Le tap-
pezzerie pussono essere scelte
dall'armatore, tra quelle diverse
proposte dal cantiere.

Qualita Nautiche

1l Clipper 311 & un dieci metri
versatile, una barca equilibrata,
facilmente controllabile e dalle
buone prestazioni.

Non mette in mostra una super-
ficie velica “importante”, tra ran-
da (a stecche lunghe) e genoa
medio (su avvolgitore) si conta-
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no 30 mq, ma & senza dubbio
sufficiente ad imprimere allo
scafo velocita di rilievo.

Con vento reale di circa 6 nodi,
raggiunge, in bolina larga, 4,5
nodi, che & un passo quasi “re-
gatistico”., Per meglio rendere
l'idea (ed & una nota che sottoli-
neano con entusiasmo i proget-
tisti), il 311 riesce a tenere il pas-
so di un First 30, ma con qual-
che grado in meno al vento.
Siamo quindi di fronte ad una
barca piuttosto “spinta”, la cui
impostazione crocieristica nulla
toglie alle qualita performanti,
che risultano di ottimo livello.
Sempre con vento debole, anche
al traverso si registra un buon
comportamento e lo scafo viag-
gia a 4/4,2 nodi.

Nelle stesse condizioni, invece,
cede un po'nelle andature di pop-
pa, pur conservando una discre-
ta velocita. Ottima é poi la tenu-
ta di rotta. La ruota si rivela ab-
bastanza precisa e immediata e il
timoniere puo agevolmente adat-
tarsi a qualsiasi andatura. Forse
e un po’ troppo piccolo il dia-
metro ed eccessiva la demolti-
plica, ma & un intoppo facil-
mente superabile con un mini-
mo di “confidenza”.

Il cambio di mura avviene con
semplicita, sia per la corretta im-
postazione delle manovre, come
gia detto, sia per lo spazio in poz-
zetto, e l'ottimo disegno di care-
na garantisce abbrivo sufficien-
te per avviare la barca sul nuo-
vo bordo, senza che questa ac-
cenni al minimo arresto.
Buona la qualita dell’attrezzatu-
ra: albero di alluminio anodiz-
zato con un ordine di crocette
acquartierate; sartiame inox mo-
notoron; winches della Lewmar
e stoppers Spinlock.

Per quanto riguarda la motoriz-
zazione, sono previsti il Volvo
diesel da 10 CV o il Volvo o
Yanmar da 19 CV.

La differenza di prezzo tra le due
versioni, poco piti di due milioni
e mezzo, obbliga alla scelta del
motore pilt potente.

In questo caso si puo viaggiare
ad una velocita di crociera di 7
nodi e, elemento non meno im-
portante, avere una concreta ga-
ranzia di spinta anche in condi-
zioni di mare mosso.
L'omologazione CE & per la

casse di progettazione B." [
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Prodetto meee——
Finot/Cong

Prezzo es==—=erse—ann
Con motore diesel Volvo o Yanmar da
19 CV, lire 127.598.507, IVA inclu-
sa, franco cantiere.

Scalo  esserssscesnesm—
Lunghezza f.t. 9,85 m. * lunghezza
scafo 9,54 m. e lunghezza la galleg-
giamenio 8,80 m.* larghezza 3,23
m.® pescaggio 1,45 m. * dislocamento
3.500 kg. * zavorra 1.100 kg. * ser-
batoio acqua It 200 e serbatoio car-
burante It 70 cabine 2 ¢ posti letto 4
+ 2 ¢ omologazione CE: B.

Piano Velico mu——
Superficie velica in bolina mq 50
randa mq 25,70. * genoa mq 24,30
® armo frazionato a 9/10 con albero
passante.

Dotazioni standard m—
Attrezzatura spi con fangone * sal-
padncora ¢ capotta sul tambuccio *
tendalino pozzetto ® tavolo in pozzet-
to @ pulpito di prua apribile ® perso-
nalizzazione tapezzerie ® serbatoio
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acque nere ¢ elica tripale abbattibili
2 casse esterne stereo ® pack stru-
mentazione (log - eco - vento - gps) ®
VHF Seacom.
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Indirizzi me—
Beneteau,
Francia,
Importato da
Bénéteau ltalia,
Parma,

tel. 0521/243200
fax 243220
Concessionario
della prova
Metamare, Porto
Santa Margherita
(VE)

tel. 0421/ 260457
E mail: metama-
re@alfa.it
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